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Getriebe fur Kleinschlepper 

Die Erfindung betrffft ein Getriebe fur Kleinschlepper mrt 
einer auf der Vorgelegewelle (5) angeordneten Bremse und 
mit einem Ausglelchsgetriebe mit einer Sperrvorrichtung 
auf der angetriebenen Achse (35). Die Vorgelegewelle (5) ist 
mit einem Zahnrad (7) und einem Stirnrittel (6) verbunden 
und in einem Bremsdeckel (4) sowie im StOttlager (3) in einer 
Seitenwand des Getriebegehauses gelagert Der Brems- 
deckel (4) ist durch seinen Bund In der gegenfibertiegenden 
Wand (18) des Getriebegehauses (1) festgelegt Das Aus- 
glelchsgetriebe (25) ist mit seinem Getri ebegehause (26) und 
einem damtt verbundenen Sdrnzahnrad (27) einerseits in 
einem Gehauseinnenlager (29) in der gegenuberiiegenden 
Wand (18) und andererseits auf einem Deckelinnenlager (31 ) 
im Deckel (23) der Sperrvorrichtung gelagert Dieser Deckel 
(23) ist mittels einer Zentrierschulter (22) In der Seitenwand 
(17) des Getriebegehauses (1 ) festgelegt 
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1. Getriebe fur Kleinschlepper mit einem Vorgelege, dessen 
Mittellinie zu der Mittellinie der angetriebenen Achse 
parallel ist/ und mit einem Ausgleichsgetriebe# das 
auf der angetriebenen Achse angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die mit einero Zahnrad (7) und einem Stirnritzel 
(6) verbundene Vorgelegewelle (5) in einem Hauptlager 
(3) im Bremsdeckel (4) und in einem Sttitzlager (2) 
in einer GehSusewand (17) drehbar gelagert ist, daB 
der Bremsdeckel (4) durch einen Bund (20) an der gegen- 
iiberliegenden Gehausewand (18) befestigt ist, daB das 
Ausgleichsgetriebe (25) mit seinem Gehause (26) und 
dem damit verbundenen Stirnzahnrad (27) einerseits 
in einem Innenlager (29) in der gegeniiberliegenden 
GehSusewand (18) und andererseits in einem Innenlager 
(31) im Deckel (23) einer Sperrvorrichtung gelagert 
ist/ der in einer Offnung in der Gehausewand (17) zen- 
triert befestigt ist* 

2* Getriebe nach Anspruch 1/ 
dadurch gekennzeichnet / 

daB der Deckel (23) mit einem flachen Ansatz (24) an 
der Gehausewand (17) aufliegt und das Stiitzlager (2) 
der Vorgelegewelle (5) uberdeckt. 
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3. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet/ 

daB in der gegenuberliegenden Gehausewand (18) mit 
dem innenlager (29) ein AuBenlager (34) fur die Lagerung 
der ersten Halbachse (33) gleichachsig angeordnet ist, 
welche mit einem Nutenprofil (37) in dem Ausgleichs- 
getriebe (25) gelagert ist, daB im Deckel (23) der 
Sperrvorrichtung mit dem Innenlager (31) ein AuBenlager 
(36) fur die Lagerung der zweiten Halbachse (35) gleich- 
achsig angeordnet ist, welche mit ihrem verlangerten 
Nutenprofil (38) in dem Ausgleichsgetriebe (25) gelagert 
ist, und daB senkrecht zur Mittellinie (19) der ange- 
triebenen Achse im Deckel (23) eine Welle (43) mit 
einem Hebel (44) und einem Bxzenterstif t (42) zur Be- 
tatigung einer verschiebbaren Muffe (39) der Sperrvor- 
richtung gelagert ist, die auf dem verlangerten Nuten- 
profil (38) der zweiten Halbachse (35) verschiebbar 
und drehfest angeordnet und iiber Klauen (40) mit dem 
Zahnrad (27) kuppelbar ist. 

4. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB mit der Vorgelegewelle (5) ein Aufsatz (8) fest 
verbunden ist, auf dessen Kerbverzahnung (13) die Brems- 
lamelle (14) verschiebbar und drehfest angeordnet ist, 
daB der Bremsdeckel (4) eine zur Bremslamelle (14) 
parallele stirnflache (11) aufweist und daB parallel 
zur Bremslamelle (14) an der gegenuberliegenden Gehause- 
wand (18) eine Druckscheibe (16) auf Fiihrungsschrauben 
(15) verschiebbar und drehfest angeordnet ist. 
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5- Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB zwischen der Stirnflache (11) des Bremsdeckels 
(4) und dem Hauptlager (3) der Vorgelegewelle (5) ein 
Hohlraum (21) angeordnet ist. 

6. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 5/ 
dadurch gekennzeichnet / 

daB das GetriebegehSuse (1) einstiickig ausgebildet 
ist, wobei an seiner einen Stirnseite oberhalb der 
Halbachse (33) der Bremsdeckel (4) und an seiner anderen 
Stirnseite der von der zweiten Halbachse (35) durchragte 
Deckel (23) der Dif f erentialsperre montiert ist. 
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Getriebe fUr Kleinschlepper 



Die Erf indung betrifft ein Getriebe fiir einen Kleinschlepper 
mit einer auf der Vorgelegewelle angeordneten Bremse und 
mit einem Ausgleichsgetriebe mit einer auf der angetriebenen 
Achse untergebrachten Sperrvorrichtung. 

Bei bekannten Anordnungen des Reduktionsteils von Klein- 
schlepper-Getrieben mit einer Bremse und einem Ausgleichs- 
getriebe sind die Vorgelegewelle oder die einzelnen Halb- 
achsen der angetriebenen Achse regelmaBig im GetriebegehSuse 
gelagert/ das aus Montagegriinden in der Mittellinie der 
Achse und/oder der Vorgelegewelle geteilt ist. Die Nach- 
teile dieser Anordnung liegen in dem hohen Arbeitsaufwand 
bei der Herstellung und Montage des Getriebegehauses, 
in der schwierigen Abdichtung des Getriebegehauses in 
den Trennebenen und in seiner ungenugenden Steifigkeit. 
Es sind auch Anordnungen bekannt/ bei denen das Getriebe- 
gehause als kompakte Gesamtheit ausgebildet ist# was aber 
den Einbau der Einzelteile durch die Montageof f nungen 
kompliziert. 
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Aufgabe der Erfindung ist es, ein Getriebe fur Kleinschlepper 
zu schaffen, das bei kompakter Ausfiihrung und hoher Exgen- 
steifigkeit einfach zusammengebaut und in Pahrzeug montxert 
werden kann# 

Diese Aufgabe wird erf indungsgeraafi dadurch gelost, daB 
die vorgelegewelle mit dem Zahnrad und dem Stirnritzel 
mittels eines Bauptlagers in, Bremsdeckel und gleichzeitig 
mittels eines Stutzlagers in der Seitenwand des Getriebe- 
gehauses gelagert ist, wobei der Bremsdeckel durch seinen 
Bund in der gegeniiberliegenden Wand des Getriebegehauses 
sitzt, wahrend das Ausgleichsgetriebe mittels eines Gehauses 
und eines damit verbundenen Stirnzahnrades einerseits 
auf dem Gehauseinnenlager in der gegeniiberliegenden Wand 
und andererseits auf dem Deckelinnenlager in einem Deckel 
einer Absperrvorrichtung gelagert ist, der mittels des 
Zentriervorsprunges in der Offnung der Seitenwand des 
Getriebegehauses gelagert ist. 

Der Erfindungsgegenstand hat die Vorteile einer besonderen 
Kompaktheit bei groBer Steifigkeit, einer genauen Lagerung 
der wellen bei relativ geringem Arbeitsaufwand. Dxese 
werden dadurch erreicht, daB in der gegeniiberliegenden 
Wand des Getriebegehauses mit dem Gehauseinnenlager das 
GehauseauBenlager fur die Lagerung der ersten Balbachse 
gleichachsig gelagert ist, welche mit ihrem Nutenprofxl 
in dem Ausgleichsgetriebe gelagert ist und gleichzeitig 
im Deckel der Absperrvorrichtung mit dem Deckelinnenlager 
das DeckelauBenlager fur die Lagerung der zweiten Balbachse 
gleichachsig gelagert ist, welche mit ihrem verlangerten 
Nutenprofil in dem Ausgleichsgetriebe gelagert ist, wobei 
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senkrecht zu der Mittellinie der angetriebenen Achse im 
Deckel der Absperrvorrichtung eine Welle mit einem Hebel 
und einem Bxzenterbolzen fiir die Betatigung der verschieb- 
baren Sperrmuffe gelagert ist # die auf dem verlangerten 
Nutenprofil der zweiten Balbachse verschiebbar und undrehbar 
gelagert ist. 

Bin hoher Wirkungsgrad der Bremse und eine lange Lebens- 
dauer wird dadurch erreicht, daB mit der Vorgelegewelle 
auBer dem Zahnrad auch ein Aufsatz fest verbunden ist/ 
der eine Kerbverzahnung aufweist, auf der die Bremslamelle 
verschiebbar und drehfest sitzt, wobei am Bremsdeckel 
eine zur Bremslamelle parallele StirnflSche ausgebildet 
ist und gleichzeitig parallel zur Bremslamelle auf der 
gegeniiberliegenden Wand eine Druckscheibe durch Fiihrungs- 
schrauben verschiebbar und drehfest gelagert ist. 

Im folgenden wird ein Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnung ausfuhrlich beschrieben/ die einen 
Langsschnitt in der Bbene der verlangerten Mittellinie 
der angetriebenen Achse und der Vorgelegewelle zeigt. 

In einer Wand 17 des Getriebes 1 ist in einem Stutzlager 

2 ein Ende einer Vorgelegewelle 5 gelagert/ deren mittlerer 

Teil uber ein Hauptlager 3 in einem Bremsdeckel 4 aufgenommen 

ist/ der einen Bund 20 und einen Hohlraum 21 aufweist 

und an der freien Stirnflache 18 der Wand 17 befestigt 

ist. Die Vorgelegewelle 5 tragt ein Stirnritzel 6 und 

ist durch eine Lasche 9 und Schrauben 10 mit einem Zahnrad 

7 und einem Aufsatz 8 fest verbunden. Der Bremsdeckel 

4 weist eine Stirnflache 11 auf, die lotrecht zur Mittellinie 

12 der Vorgelegewelle verlauft, und ist mit dem Getriebe- 
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gehause 1 fest verbunden. Auf einer Kerbverzahnung 13 
des Aufsatzes 8 ist eine Bremslamelle 14 verschiebbar 
und drehfest gelagert. Parallel zur Stirnflache 11 und 
zur Bremslamelle 14 ist auf Piihrungsschrauben 15 eine 
Druckscheibe 16 angeordnet. Die Mittellinie 19 der ange- 
triebenen Achse ist zur Mittellinie 12 der Vorgelegewelle 
5 parallel. In der Gehausewand 17 ist eine Zentrierschulter 
22 ausgebildet, in der ein Deckel 23 einer Absperrvornch- 
tung eingreift, welcher mit einem plattenformigen Ansatz 
24 das Stiitzlager 2 abdeckt und der an der Gehausewand 
angeschraubt ist. 

Bin Ausgleichsgetriebe 25 ist in einem Gehause 26 gelagert 
und weist ein Stirnzahnrad 27 auf, das mit dem Gehause 
26 fest verbunden ist und mit dem Stirnritzel 6 kammt. 

Das Gehause 26 ist durch seine Nabe 28 und einem Innenlager 
29 in der Wandung 17 gelagert. Die Nabe 30 des Stirnzahn- 
rades 27 ist in einem Innenlager 31 im Deckel 23 der Sperr- 
vorrichtung gelagert und mit Stirnklauen 32 versehen. 

Eine erste Halbachse 33 ist einerseits in einem AuBenlager 
34 in der gegeniiberliegenden Wand 18 und andererseits 
mittels eines Nutenprof ils 37 in dem Ausgleichsgetriebe 
25 gelagert. Eine zweite Halbachse 35 ist einerseits in 
einem AuBenlager 36 im Deckel 23 und andererseits mittels 
eines verlangerten Nutenprofils 38 in dem Ausgleichsgetriebe 
25 gelagert. Auf dem verlangerten Nutenprof il 38 ist eine 
Muffe 39 mit einer Verzahnung 40 verschiebbar und drehfest 
angeordnet. In eine umfangsnut 41 in der Muffe 39 greift 
ein Exzenterstift 42 ein, der exzentrisch an der Stirnseite 
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einer Welle 43 angeordnet ist. Die Welle 43 ist mit einem 
Bebel 44 zur Betatigung der Sperrvorrichtung des Ausgleichs- 
getriebes verbunden. 

Die Punktion des Getriebes fur Kleinschlepper mit einer 
Bremse und einer Dif f erentialsperre gemaB der Erfindung 
ist folgende: 

Solange die Druckscheibe 16 unter Einwirkung der auf den 
Fuhrungsschrauben 15 angeordneten Federn 46 von der Brems- 
lamelle 14 abgeriickt ist# kann die Bremslamelle 14 zwischen 
der Druckscheibe 16 und der Stirnflache 11 des Bremsdeckels 
4 frei drehen. 

Das rait dem Zahnrad 7 standig in Eingriff befindliche 
Antriebsritzel 45 treibt die Vorgelegewelle 5 mit dem 
Aufsatz 8 und dem Stirnritzel 6 an* Das Stirnritzel 6 
kammt mit dem Stirnzahnrad 27, das mit dem Ausgleichsge- 
triebegehSuse 26 fest verbunden ist. Der Antrieb wird 
uber das Ausgleichsgetriebe 25 auf die beiden Halbachsen 
33 und 35 iibertragen. 

Wenn die Druckscheibe 16 gegen die Bremslamelle 14 durch 
einen nicht dargestellten Betatigungsmechanismus in der 
Mittellinie 12 unter gleichzeitigem Zusammendriicken der 
Federn 46 bewegt wird# gelangt die Bremslamelle 14 in 
Druckanlage mit der drehfesten Druckscheibe 16 und gleich- 
zeitig auch mit der Stirnflache 11 des Bremsdeckels 4. 
Da die Bremslamelle 14 fiber die Kerbverzahnung 13 mit 
dem Aufsatz 8 der Vorgelegewelle 5 dauerhaft drehfest 
verbunden ist und die Vorgelegewelle 5 uber das Stirn- 
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ritzel 6 und das Stirnzahnrad 27 mit der angetriebenen 
Achse dauerhaft im Eingriff steht, erfolgt unter Mitwirkung 
dea Ausgleichsgetriebes 25 eine Haltbremsung beider Halb- 
achsen 33/ 35. 

Der im Bremsdeckel 4 ausgebildete Hohlraum 21 gewahrleistet , 
daB die an den Reibflachen der Bremslamelle 14 und an 
der Stirnflache 11 erzeugte Breroswarme nur in geringem 
Umfang in das Getriebegehause 1 eingeleitet wird. Der 
groBere Teil der Breroswarme wird von der Druckscheibe 
16 und dem Bremsdeckel 4 in die Atmosphare abgeleitet. 
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